3. Miejscowos¢

KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO
NIEWPISANEGO DO REJESTRU ZABYTKOW

WROCLAW

1. Nazwa . 2. Czas powstania

HISTORYCZNY ZESPOL BUDOWLANY BOCZNIC

LOKOMOTYWOWNI WROCLAW GLOWNY WRAZ ZE

STANOWISKAMI OBRZADZANIA PAROWOZOW A{podaXiX w4027, 1853i%

9. Materialy graficzne _ 4. Adres (ulica, nr posesji)
M N ul. Paczkowska
& | Dz.nr ewid. 4/105 AR-42 obr. Potudnie
\\ # 5. Przynalezno$¢ administracyjna
B wojewodztwo: DOLNOSLASKIE
NG

V% powiat: WROCLAW

gmina: WROCLAW

6. Wspdirzedne geograficzne

51°5'23.609" N
17°3'17.518"E

7. Uzytkowanie obecne

Czesciowo uzytkowany na potrzeby obstugi linii
kolejowej

Granica zabytku
Elementy zespotu:
1. Stanowisko 8. Stan zachowania
Ean obrzgdzania 4
Pamniejszen
ot parowozéw

2. Grupa torow X"




10. Istniejgce zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Historyczny zespét toréw X wraz ze stanowiskiem obrzadzania parowozéw
przy dawnej lokomotywowni Wroctaw Gtéwny stanowi czytelny relikt zaplecza
technicznego jednej z najwazniejszych stacji kolejowych Dolnego Slgska.
Uklad powstawat etapowo od konca XIX wieku, w ramach rozbudowy
wroctawskiego wezia kolejowego prowadzonej przez kolej pruska, a
nastgpnie modernizowany byt w pierwszej potowie XX wieku zgodnie z
rosnacymi potrzebami ruchu parowego. Zespét toréw X tworzy uklad toréw
pomocniczych, prowadzacych z giéwnych sziakéw stacyjnych w kierunku
obiektow dawnej lokomotywowni. Ich przebieg i proporcje odpowiadaja
charakterystycznym rozwigzaniom projektowym z przefomu XIX i XX wieku,
podporzadkowanym ptynnej organizacji ruchu trakcji parowej. Tory te stuzyty
wprowadzaniu i odstawianiu parowozéw oraz kierowaniu ich na stanowiska
obstugowe, stanowigc wazny element logistyki catego zaplecza.

Stanowisko obrzadzania parowozéw zlokalizowane przy torach X
obejmowato peiny zestaw urzadzen niezbednych do codziennej eksploatacii
lokomotyw parowych. W jego sklad wchodzity urzadzenia naweglania w
formie konstrukcji umozliwiajgcych reczny lub pétmechaniczny zatadunek
wegla do tendrow, zurawie wodne stuzgce do napetniania kotiéw woda, a
takze popielniki i kanaty oczystkowe pozwalajace na usuwanie zuzlu i
popiotu. Obecne byly réwniez kanaly rewizyjne umozliwiajace obsluge
podwozia oraz elementy odwodnienia zwigzane z praca urzadzen wodnych i
oczyszczajgcych. Cho¢ czes¢ wyposazenia nie przetrwata do dzi§, a inne
elementy zachowaly sie fragmentarycznie, ukiad przestrzenny stanowiska
pozostaje czytelny, a relikty infrastruktury jednoznacznie wskazujg na
pierwotng funkcje zespotu.

Zesp6t torow X oraz pozostalosci stanowiska obrzgdzania parowozéw
narazone sg na postepujgcg degradacje wynikajacg z wieloletniego braku
uzytkowania oraz  niewystarczajgcych  dziatan utrzymaniowych.
Najpowazniejsze zagrozenia stanowi korozja elementéw stalowych, erozja
konstrukcji murowanych kanatow rewizyjnych i oczystkowych oraz niszczenie
infrastruktury przez czynniki atmosferyczne i roslinnosé samosiewna.
Zatarcie historycznego ukiadu przestrzennego postepuje réwniez na skutek
zasypywania, zarastania i stopniowej likwidacji fragmentéw torowiska.
Istnieje takze zagrozenie wynikajace z przeksztalcen urbanistycznych i
modernizacji  infrastruktury  kolejowej, ktére moga prowadzi¢ do
nieodwracainej utraty pozostatosci dawnego stanowiska obslugi parowozow.
Niezbedne jest takze oczyszczenie terenu z roslinnosci i odpadow, a
nastepnie zabezpieczenie elementow konstrukcyjnych przed dalszg
degradacjg. Wskazane jest réwniez oznaczenie i udokumentowanie
przebiegu historycznego ukladu toréw, aby zapobiec jego dalszemu
zacieraniu podczas prac infrastrukturalnych.

11. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona i nazwiska wypetniajgcych)

12. Opracowanie karty ewidencyjnej (autor, data i podpis)
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